
ix  Universitas Kristen Maranatha 

PERBANDINGAN KARAKTERISTIK PERJALANAN 

SEPEDA MOTOR DI TIGA KOTA 

 
FAISAL GERARDO 

NRP : 0821027 

 
Pembimbing : Tri Basuki Joewono, Ph.D. 

 

ABSTRAK 

Di Indonesia, sepeda motor adalah moda transportasi yang mempunyai populasi 

tertinggi dibandingkan dengan moda lainnya. Hal ini menyebabkan diperlukannya 

studi untuk mengetahui karakteristik perjalanan sepeda motor di Indonesia.Tujuan 

studi ini adalah untuk mendeskripsikan karakteristik perjalanan menggunakan 

sepeda motor yang meliputi penggunaan, rata-rata jarak, serta rata-rata waktu 

menggunakan sepeda motor dan membandingkannya di tiga kota yaitu Kota 

Bandung, Yogyakarta, dan Surabaya. Data yang digunakan adalah data sekunder. 

Responden untuk jumlah penggunaan di tiga kota menunjukkan bahwa rata-rata 

penggunaan tertinggi adalah di Kota Surabaya dengan mayoritas sebanyak dua 

kali. Responden tertinggi untuk rata-rata jarak per perjalanan sejauh lebih dari 

empat km dan rata-rata jarak perjalanan per hari sejauh lebih dari delapan km 

terdapat di Kota Yogyakarta. Responden paling tinggi untuk rata-rata waktu per 

perjalanan selama 15 menit sampai 20 menit dan untuk rata-rata waktu perjalanan 

per hari selama 30 menit sampai satu jam terdapat di kota yang sama. Hasil 

analisis menunjukkan bahwa ada perbedaan signifikan antar karakteristik 

perjalanan sepeda motor di tiga kota. 
 

Kata-kata Kunci : Sepeda motor, Jarak perjalanan, Frekuensi perjalanan, Waktu  

        perjalanan 
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ABSTRACT  

In Indonesia, motorcycles has the highest population compared with the other 

modes. This causes the need for studies to discover the characteristics of 

motorcycles trip in Indonesia. The purpose of this study is to describe the 

characteristics of  trip using motorcycles, namely frequency, the average distance, 

and average time on motorcycles and then compared in the three cities, that is 

Bandung, Yogyakarta, and Surabaya. Data used in this study is secondary data. 

Respondent for the amount of usage in the three cities shows that the average 

usage is highest in the city of Surabaya with a majority of two times. Respondents 

to the highest average distance per trip so far is more than four km and the 

average distance traveled per day by more than eight km are in the city of 

Yogyakarta. Respondents to the highest average time per trip for 15 minutes to 20 

minutes is the city of Yogyakarta and the average travel time per day is also found 

in the same city. Analysis show that there is significant differences between the 

characteristics of a motorcycle trip in three cities.   

 

Keyword : Motorcycles, distance travel, frequency travel, travel time  
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