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ABSTRAK

Semakin meningkatnya pendapatan keluarga dalam rumah tangga
menyebabkan meningkatnya kepemilikan mobil dan sepeda motor dalam rumah
tangga. Setiap keluarga rumah tangga memiliki tingkat pendapatan yang berbeda,
maka kepemilikan mobil dan sepeda motor pun diduga akan berbeda. Tujuan studi
ini adalah untuk mendeskripsikan kepemilikan mobil dan sepeda motor dalam
rumah tangga di kota Bandung, Yogyakarta, dan Surabaya dan menganalisis
perbandingan kepemilikan mobil dan sepeda motor dalam rumah tangga di tiga
kota. Studi ini menggunakan data sekunder tentang perjalanan dan kepemilikan
sepeda motor yang diperoleh melalui penyebaran kuesioner di tiga kota, yaitu
Bandung, Yogyakarta, dan Surabaya. Data dianalisis menggunakan metode
analisis statistika nonparametrik. Hasil analisis menunjukkan bahwa kepemilikan
sepeda motor dalam rumah tangga di tiga kota terdistribusi berbeda secara
signifikan. Frekuensi terbanyak untuk jumlah sepeda motor yang dimiliki oleh
rumah tangga di Kota Bandung sebanyak satu unit sepeda motor, sedangkan di
Kota Yogyakarta, dan Kota Surabaya memiliki dua unit sepeda motor.
Kepemilikan mobil di tiga kota terdistribusi berbeda secara signifikan. Frekuensi
terbanyak untuk jumlah mobil yang dimiliki dalam rumah tangga di Kota
Bandung sebanyak satu unit mobil, sedangkan di Kota Yogyakarta dan Kota
Surabaya tidak memiliki mobil. Distribusi merek sepeda motor yang digunakan
dalam rumah tangga di tiga kota memiliki perbedaan yang signifikan.

Kata kunci : kepemilikan kendaraan, rumah tangga, jumlah mobil, jumlah
sepeda motor, merek sepeda motor.
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ABSTRACT

The increasing of family income in household leads to the increase of cars
and motorcycles ownership in the household. Every family in household has
different income levels, then the ownership of cars and motorcycles are predicted
to be different. The purpose of this study is to describe the ownership of the cars
and motorcycles in the household in the city of Bandung, Yogyakarta, and
Surabaya and to compare vehicle ownership in households in three cities. This
study employs secondary data about travel and motorcycle ownership obtained
from questionnaires distribution in three cities. Data are analyzed using
nonparametric statistical analysis methods. The analysis reveals that the
motorcycle ownerships owned by households in the three cities are distributed
significantly different. The highest number of motorcycles owned by households
in the city of Bandung are dominated by one unit, while in the city of Yogyakarta
and the city of Surabaya has two units. Car ownerships in these three cities are
distributed significantly different. The highest number of cars owned by
households in the city of Bandung are dominated by one unit, while in the city of
Yogyakarta and Surabaya are dominated by not owned. Distribution of
motorcycle’s brand in household in these three cities are significantly different.

Keywords: vehicle ownership, household, number of car, number of
motorcycles, motorcycle’s brand.
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