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Abstrak 

 

Pada saat ini di Kota Bandung untuk melakukan perjalanan dari satu 

tempat ke tempat lain menghabiskan waktu yang cukup lama, karena sering 

terjadi kemacetan di persimpangan, pertokoan, pusat-pusat perbelanjaan, ataupun 

pada bukaan median yang digunakan untuk melakukan putar balik arah. 

Penelitian ini membahas tentang tundaan kendaraan dan sepeda motor 

yang searah, berlawanan arah, yang terganggu ataupun tidak terganggu oleh 

aktivitas kendaraan yang melakukan putar balik arah. Data penelitian diambil 

dengan menggunakan video perekam yang merekam data waktu tempuh 

kendaraan dan sepeda motor dari kedua arah. Lokasi yang dijadikan tempat 

penelitian pada ruas jalan WR. Supratman antara Simpang Pusdai dengan 

Simpang Ciliwung. 

Hasil analisis data menyatakan bahwa tundaan kendaraan yang terbesar 

dan searah dengan lokasi putar balik arah adalah pada saat kendaraan terganggu 

pada lajur dalam dengan adanya tukang parkir yaitu sebesar 4,52 detik dan untuk 

sepeda motor terjadi pada saat sepeda motor terganggu pada lajur luar tanpa 

tukang parkir yaitu sebesar 4,00 detik. Tundaan kendaraan yang terbesar dan 

berlawanan dengan lokasi putar balik arah adalah pada saat kendaraan terganggu 

pada lajur dalam dengan adanya tukang parkir yaitu sebesar 7,84 detik dan untuk 

sepeda motor terjadi pada saat sepeda motor terganggu pada lajur dalam tanpa 

tukang parkir yaitu sebesar 5,54 detik 
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