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ABSTRAK

Jaringan jalan antar kota besar di Indonesia menghadapi permasalahan
transportasi sangat kritis, salah satu permasalahan adalah kemacetan lalu lintas
Kemacetan lalu lintas disebabkan oleh tingginya tingkat pertumbuhan ekonomi
dan kepemilikan kendaraan, serta berbaurnya macam-macam kendaraan pada
jalan arteri, kolektor dan lokal sehingga jaringan jalan tidak dapat berfungsi secara
efisien. Setiap pengguna jalan diharuskan memilih rute yang tepat dalam
perjalanan ke tempat tujuan sehingga waktu tempuh minimum dan biaya
termurah.

Dalam penelitian ini akan didapatkan rute yang paling efisien untuk
koridor Bandung-Bogor berdasarkan model All-or-Nothing. Survei yang
dilakukan yaitu survei pengamat bergerak dengan metode moving car observer
untuk mendapatkan waktu tempuh dan survei volume kendaraan serta komposisi
kendaraan. Dari hasil analisis dengan menggunakan model All-or-Nothing
diperoleh hasil pengolahan data yaitu mendapatkan rute yang efisien untuk
koridor Bandung-Bogor berdasarkan tiga variabel yaitu jarak minimal, waktu
minimal dan biaya minimal.

Berdasarkan variabel jarak, Rute Puncak memiliki jarak yang lebih pendek
dibandingkan dengan Rute Jalan Tol Cipularang yaitu 118 km untuk Rute Puncak
dan 175,5 untuk Rute Jalan Tol Cipularang.

Berdasarkan variabel waktu tempuh, dari hasil analisis data, diperoleh
hasil bahwa waktu tempuh untuk Rute Puncak lebih lama dibandingkan yang
melalui Rute Jalan Tol Cipularang yaitu 196 menit untuk Rute Puncak dan 126
menit untuk Rute Jalan Tol Cipularang.

Berdasarkan variabel biaya (BOK), dari hasil analisis data diperoleh
kesimpulan bahwa para pelaku perjalanan yang melewati Rute Puncak
mengeluarkan biaya yang lebih ekonomis vyaitu sebesar Rp.1.341.808,-
dibandingkan dengan para pelaku perjalanan yang melewati Rute Jalan Tol
Cipularang yaitu sebesar Rp.2.062.158,-.
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