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ABSTRAK

Pada saat ini kondisi lalu lintas di Kota Bandung merupakan masalah yang
perlu mendapat perhatian khusus, dikarenakan peningkatan jumlah kendaraaan
yang tidak sebanding dengan ruas jalan yang tersedia. Kondisi ini mengakibatkan
banyak ruas jalan yang tidak mampu menampung kebutuhan pergerakan tersebut.
Untuk melakukan manajemen lalu lintas yang komprehensif terlebih dahulu harus
diketahui perilaku lalu lintas pada suatu ruas jalan yang didasari oleh hubungan
parameter lalu lintas yaitu, kecepatan, volume dan kerapatan.

Hubungan parameter lalu lintas yang berupa kecepatan, volume dan
kerapatan dapat dianalisis dengan menggunakan model Northwestern dan
dibandingkan dengan model Greenberg. Studi dilakukan di Jalan Kautamaan Istri
dengan lebar 3,7 m merupakan jalan 1 lajur 1 arah. Studi oleh Emiliana Mimi di
ruas Jalan Soekarno-Hatta antara Jalan Moh. Toha-Jalan Leuwi Panjang dengan
lebar 20 m merupakan jalan 6 lajur/2 arah terpisah.

Hasil analisis dari hubungan kecepatan, volume dan kerapatan di Jalan
Kautamaan Istri dengan menggunakan model Northwestern diperoleh volume
maksimum = 412,3 smp/jam dengan kecepatan = 17,81 km/jam, kerapatan
= 23,15 smp/km dan jarak antara (h,) = 43,2 m, sedangkan untuk model
Greenberg diperoleh hasil analisis berupa volume maksimum = 629,79 smp/jam,
dengan kecepatan = 9,15 km/jam, kerapatan = 68,72 smp/km dan jarak antara
(hy) = 14,5 m. Hasil analisis dari hubungan kecepatan, volume dan kerapatan di
ruas Jalan Soekarno-Hatta antara Jalan Moh. Toha-Jalan Leuwi Panjang arah
barat-timur dengan menggunakan model Northwestern diperoleh volume
maksimum = 3257,17 smp/jam/3 lajur dengan kecepatan = 30,59 km/jam,
kerapatan = 106,47 smp/km dan jarak antara (hy) = 28,18 m.

Dari studi banding yang ditinjau dari nilai jarak antara (h,) diperoleh
bahwa model Northwestern cocok digunakan untuk jalan 3 lajur 1 arah yaitu pada
ruas Jalan Soekarno-Hatta antara Jalan Moh. Toha-Jalan Leuwi Panjang arah
barat-timur dan model Greenberg cocok digunakan untuk jalan 1 lajur 1 arah yaitu
pada jalan Kautamaan Istri, sedangkan bila ditinjau dari nilai r maka untuk Jalan
Kautamaan Istri Bandung penggunaan model Northwestern lebih baik dari pada
model Greenberg.
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DAFTAR NOTASI DAN SINGKATAN

Cm = Centimeter

D = Kerapatan

Dj = Kerapatan pada saat maksimum (smp/km)

Dm = Kerapatan pada saat volume maksimum (smp/km)
det  =detik

EMP = Ekivalensi mobil penumpang
hy = Jarak antara
HV  =Kendaraan berat

kend = Kendaraan

Km = Kilometer
LV  =Kendaraan ringan
m = Meter

MC = Sepeda motor
MKIJI = Manual Kapasitas Jalan Indonesia
n = Jumlah kendaraan yang lewat titik pengamatan

SMP = Satuan Mobil Penumpang

t = Waktu pengamatan

2 ti = Jumlah waktu tempuh seluruh kendaraan yang diamati (detik)
U = Kecepatan

U = Kecepatan rata-rata ruang kendaraan arus bebas (km/jam)

Ui = Kecepatan kendaraan ke-i yang diamati (km/jam)

1X



X

= Kecepatan pada saat volume maksimum (smp/jam)
= Kecepatan rata-rata ruang (km/jam)

= Kecepatan rata sesaat (km/jam)

= Kendaraan tak bermotor

= Nomor

= Volume lalu lintas
= Volume maksimum (smp/jam)

= Jarak yang ditempuh kendaraan (km)
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