STUDI KINERJA JALAN TOL RUAS SADANG - KALIHURIP
BAMBANG HERLAMBANG S
NRP : 9721043 NIRM : 41077011970279
Pembimbing : TAN LIE ING, ST.,MT.

FAKULTAS TEKNIK JURUSAN TEKNIK SIPIL
UNIVERSITAS KRISTEN MARANATHA
BANDUNG

ABSTRAK

Dalam perkembangannya jumlah pengguna jasa jalan tol semakin
meningkat, sedangkan jumlah ruas jalan tol terbatas, sehingga menyebabkan
semakin berkurangnya kenyamanan dalam berkendaraan. Dengan demikian perlu
diketahui hal-hal yang berkaitan dengan permasalahan di jalan tol dilihat dari
parameter dan Kinerja jalan tol tersebut saat ini.

Derajat kejenuhan, kecepatan dan kerapatan merupakan kinerja dari arus
lalu lintas. Pada studi kinerja jalan tol, metode yang dipergunakan untuk
memperoleh data volume lalulintas adalah metode penghitungan pos pengamat
tetap dan untuk memperoleh data waktu tempuh menggunakan metode floating
car.

Survei dilakukan selama tiga hari yaitu pada hari Sabtu tanggal 26-11-
2005, hari Minggu tanggal 27-11-2005 dan hari Senin tanggal 28-11-2005 Waktu
survei adalah jam sibuk pagi, siang dan sore yaitu jam 07:00-09:00, jam 11:00 —
13:00 dan jam 16:00-18:00. Parameter yang diukur selama survei adalah volume
dan waktu tempuh. Kendaraan yang melintasi di lokasi penelitian di klasifikasikan
berdasarkan empat jenis kendaraan vyaitu Kendaraan Ringan, Kendaraan
Menengah Berat, Bus Besar dan Truk Besar. Pembahasan derajat kejenuhan,
kecepatan arus bebas dan kecepatan tempuh menggunakan MKJI 1997 dan untuk
analisis Q,U,D menggunakan metode Greenshields.

Hasil analisis dari hubungan kecepatan, volume dan kerapatan dengan
menggunakan model Greenshields, arah Sadang-Kalihurip diperoleh volume
maksimum = 1066,44 smp/jam, kecepatan = 87,44 km/jam, kerapatan = 24,39
smp/km, serta derajat kejenuhannya = 0,23 sedangkan arah Kalihurip-Sadang
diperoleh volume maksimum = 1121,34 smp/jam, kecepatan = 87,34km/jam,
kerapatan = 0,24 smp/km dan derajat kejenuhannya = 0,24. Berdasarkan
perhitungan MKJI, arah Sadang-Kalihurip diperoleh volume rata-rata = 1090,79
smp/jam, kecepatan = 85 km/jam, kerapatan rata-rata = 13,58 smp/km, dan
derajat kejenuhannya = 0,24 sedangkan arah Kalihurip-Sadang diperoleh volume
rata-rata = 1135,88 smp/jam, kecepatan = 86 km/jam, kerapatan rata-rata = 14,11
smp/km, dan derajat kejenuhannya =0,25.

Berdasarkan hasil analisis, diambil kesimpulan bahwa untuk ruas jalan tol
Sadang - Kalihurip masih cukup untuk menampung arus lalu lintas yang terjadi,
ini terlihat dari nilai DS < 0,75, disamping itu perbandingan antara MKJI dan
Greenshields hasilnya tidak terlalu jauh.
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DAFTAR NOTASI DAN SINGKATAN

= Volume lalu lintas harian rata-rata tahunan

= Volume lalu lintas harian rata-rata

= Kapasitas
= Kapasitas dasar
= Kerapatan

= Jarak

= Kerapatan pada saat maksimum

= Kerapatan pada saat volume maksimum

= Derajat kejenuhan

= Detik

= Ekivalensi mobil penumpang

= Faktor penyesuaian lebar jalan

= Faktor penyesuaian pemisah arah (hanya untuk jalan tak terbagi)

= Kecepatan arus bebas kendaraan ringan pada kondisi lapangan

= Kecepatan arus bebas dasar kendaraan ringan pada jalan yang

diamati

= Penyesuaian kecepatan untuk lebar jalan

= Penyesuaian untuk lebar jalur lalu lintas dan bahu jalan

= Kendaraan berat

= Kendaraan

= Kilometer

= Bus Besar
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LT = Truk Besar

LV = Kendaraan ringan

m = Meter

MHV = Kendaraan menengah berat

N = Jumlah Kendaraan

Na = Jumlah kendaraan yang berpapasan ketika mobil pengamat

bergerak berlawanan dengan arus

Ny = Jumlah kendaraan yang menyiap dikurangi kendaraan yang
disiap

n = Banyaknya kendaraan yang diamati

Q = Volume lalu lintas

Qm = Volume maksimum

r = Koefisien korelasi

smp = Satuan mobil penumpang

T = Waktu pengamatan

t = Waktu tempuh

ta = waktu mobil pengamat selama bergerak berlawanan arus

tw = waktu mobil pengamat selama bergerak searah dengan arus

U = Kecepatan

uf = Kecepatan rata-rata ruang keadaan arus bebas

Um = Kecepatan pada saat volume maksimum

Us = Kecepatan rata-rata ruang

Ut = Kecepatan rata-rata waktu

W¢ = Lebar jalur lalu lintas
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