
 iii 

ANALISIS KARAKTERISTIK ARUS LALU LINTAS DAN 

GELOMBANG KEJUT DI JALAN ASIA-AFRIKA BANDUNG 

AKIBAT BERHENTINYA BUS DAMRI DI HALTE BUS 

 

Rony Simanjuntak 

NRP : 9621093        NIRM : 41077011960372 

Pembimbing : Santoso Urip Gunawan, Ir., MT 

 

FAKULTAS TEKNIK JURUSAN TEKNIK SIPIL  

UNIVERSITAS KRISTEN MARANATHA  

BANDUNG 

   

 

ABSTRAK 

 Penelitian ini dilakukan untuk menganalisis karakteristik arus lalu lintas 

dan gelombang kejut akibat berhentinya bus DAMRI di halte bus di Jalan Asia-

Afrika Bandung. Mengingat lokasi penelitian yang dipilih adalah jalan 4 lajur 1 

arah, maka penelitian karakteristik arus lalu lintas dilakukan pada tiap-tiap lajur. 

Untuk membedakan lajur-lajur tersebut, maka lajur paling kiri searah arus lalu 

lintas disebut lajur 1 dan lajur paling kanan disebut lajur 4.  

 Pengumpulan data dilakukan dengan survei lapangan dengan 

menggunakan alat vidio kamera yang berlangsung selama enam jam berturut-

turut. Data yang dikumpulkan meliputi data volume, data kecepatan dan data 

lamanya bus DAMRI berhenti menaikturunkan penumpang.  

 Pengolahan data menggunakan metode Greenshield dan penerapannya 

pada bottleneck halte bus. 

 Dari hasil penelitian diperoleh kesimpulan bahwa akibat berhentinya bus 

DAMRI di halte bus, terjadi perubahan volume dan kecepatan yang signifikan 

pada lajur 1, 2 dan 3, sedangkan pada lajur 4 tidak terjadi perubahan volume dan 

kecepatan yang  signifikan, atau dengan kata lain pengaruh berhentinya bus 

DAMRI di halte bus hanya terjadi pada lajur 1, 2 dan 3. Panjang antrian yang 

ditimbulkan akibat berhentinya bus DAMRI di halte bus adalah 33,07 m pada 

lajur 2 dan 4,95 m pada lajur 3, sedangkan pada lajur 4 tidak terdapat antrian. 

Dengan panjang antrian tersebut, maka diperlukan waktu 17,8 detik pada lajur 2 

dan 2,11 detik pada lajur 3 agar kondisi lalu lintas kembali normal seperti jika 

tidak ada bus DAMRI yang berhenti di halte bus. 
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15’  = 15 menit 

d  = Jarak antrian 

D  = Kerapatan 

D1  = Kerapatan pada kondisi kosong 

D2  = Kerapatan pada kondisi isi 

DAMRI = Djawatan Angkutan Motor Republik Indonesia 

det  = Detik 

EMP  = Ekivalen Mobil Penumpang 

Halte bus = Bagian perkerasan jalan tertentu untuk pemberhentian sementara 

bus dan angkutan umum lainnya pada saat menaikkan dan 

menurunkan penumpang 

Kend  = Kendaraan 

Kend Rgn = Kendaraan Ringan 

Km  = Kilometer  

Kondisi isi = Keadaan pada saat bus DAMRI berhenti di halte bus 

Kondisi kosong= Keadaan pada saat tidak ada bus DAMRI yang berhenti di halte 

      bus                                                                                                     

m  = Meter                                

MKJI  = Manual Kapasitas Jalan Indonesia 

Mnt  = Menit 

No  = Nomor 

SMP  = Satuan Mobil Penumpang 
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Spd. Mtr = Sepeda Motor 

t1  = Waktu terjadinya kecepatan gelombang 1 

t2  = Waktu terjadinya kecepatan gelombang 2 

t3  = Waktu terjadinya gelombang kejut 

t-henti  = Waktu rata-rata lamanya bus DAMRI berhenti 

Us  = Kecepatan rata-rata ruang 

Usw1  = Kecepatan gelombang 1 

Usw2  = Kecepatan gelombang 2 

Usw3  = Kecepatan gelombang kejut 

V  = Volume 

V1  = Volume pada jalan utama/kondisi kosong 

V2  = Volume pada bottleneck 
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