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ABSTRAK

Ada tiga karakteristik arus lalu lintas, yaitu: volume lalu lintas, kecepatan, dan
kerapatan. Lokasi penelitian ini pada Jalan Jenderal Sudirman segmen Simpang
Otto Iskandar Dinata-Jenderal Sudirman sampai Simpang Gardujati-Jenderal
Sudirman yang memiliki 2 lajur 1 arah. Data yang diambil dari lokasi penelitian
adalah data volume kendaraan, kecepatan, geometri, dan data kecepatan yang
digunakan dan diolah dengan menggunakan metode Greenshield, metode
Greenberg, dan metode Underwood.

Tujuan dari penelitian ini adalah menganalisis karakteristik lalu lintas di ruas Jalan
Jenderal Sudirman segmen Simpang Otto Iskandar Dinata-Jenderal Sudirman
sampai Simpang Gardujati-Jenderal Sudirman dengan penjabaran dalam hubungan
volume, kecepatan, dan kerapatan dengan metode Greenshields, Greenberg, dan
Underwood.

Hubungan antara kecepatan dan kerapatan yang kuat berdasarkan nilai koefisien
determinasi (r?) digunakan model Greenberg untuk lajur kanan dengan nilai r?
tertinggi sebesar 0,96 dan model Greenberg untuk lajur kiri dengan nilai r? tertinggi
sebesar 0,99. Berdasarkan tinjauan volume maksimum, metode Greenberg untuk
lajur kiri dan metode Greenshields untuk lajur kanan relatif cocok menggambarkan
karakteristik lalu lintasnya.

Kata kunci: Greenshields, Greenberg, Underwood, Metode
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ABSTRACT

There are three characteristics of traffic flow, namely: volume, speed, and density.
The location for this research on Jenderal Sudirman street segment Otto Iskandar
Dinata-Jenderal Sudirman to Gardujati-Jenderal Sudirman which has 2 lane 1
direction. Data taken from the study site are vehicle volume, speed, geometry, and
speed data used and processed using Greenshield method, Greenberg method, and
Underwood method.

The purpose of this research is to analyze traffic characteristic in Jenderal
Sudirman street segment Otto Iskandar Dinata-Jenderal Sudirman to Gardujati-
Jenderal Sudirman with translation in volume, speed, and relation of density with
Greenshields, Greenberg and Underwood method.

The correlation between speed and the most suitable density based on coefficient
of determination value (r?) used Greenberg model for right lane with highest r?
value 0,96 and Greenberg model for left lane with highest r? value equal to 0,99.
Based on the maximum volume review, the Greenberg method for the left lane and
the Greenshoelds method for the right lane is relatively well suited to describe its
traffic characteristics.

Keywords: Greenshields, Greenberg, Underwood, Method.
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C Kapasitas

Co Kapasitas dasar

D Kerapatan

Dj Kerapatan pada kondisi arus lalu lintas macet total
Dwm Kerapatan pada kondisi arus lalu lintas maksimum

e Eksponensial

FCcs Faktor penyesuaian ukuran kota

FCsr Faktor penyesuaian hambatan samping dan bahu jalan
FCsp Faktor penyesuaian pemisah arah (hanya untuk jalan tak terbagi)
FCw Faktor penyesuaian lebar jalan

FCe,sr Faktor penyesuaian kapasitas untuk jalan enam lajur
FCasF Faktor penyesuaian kapasitas untuk jalan empat lajur
n Jumlah kendaraan

r Regresi

U Kecepatan

U Kecepatan rata-rata ruang keadaan arus bebas

Uwm Kecepatan pada kondisi arus lalu lintas maksimum
Us Kecepatan rata-rata ruang

\Y/ Volume

Vm Kapasitas atau arus maksimum

X Panjang jalan yang diamati
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