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ABSTRAK 

 

Kawasan Cihampelas adalah salah satu kawasan tujuan wisata di Kota Bandung yang banyak 

diminati wisatawan. Pada awalnya kawasan Cihampelas merupakan daerah pemukiman namun 

seiring dengan kemajuan industri perdagangan di Kota Bandung, kawasan Cihampelas berubah 

fungsi menjadi daerah komersial. Perubahan tersebut mengakibatkan jumlah wisatawan dan 

pergerakan lalu lintas di Jalan Cihampelas dari tahun ke tahun semakin meningkat. Kondisi ini 

menyebabkan pemerintah pada Tahun 2016 melakukan pembangunan teras Cihampelas di 

daerah kawasan Cihampelas untuk mengurangi peningkatan tundaan lalu lintas yang terjadi di 

kawasan Cihampelas. Pembangunan teras Cihampelas dapat mengurangi hambatan samping, 

seperti pejalan kaki dan pedagang yang biasa memenuhi trotoar Jalan Cihampelas, selain itu  

teras Cihampelas juga memberikan fasilitas bagi pejalan kaki dan pedagang. 

 

Tujuan penelitian ini adalah mengevaluasi nilai waktu perjalanan dan tundaan waktu perjalanan 

yang terjadi di Jalan Cihampelas dan menganalisis derajat kejenuhan (DS) ruas jalan setelah 

adanya teras Cihampelas. Ruas jalan yang diamati adalah segmen ruas jalan antara Jalan Bapak 

Husein hingga Jalan Eyckman dan segmen ruas jalan antara Jalan Prof. Eyckman hingga Jalan 

Samyudo. Data yang diamati adalah waktu berjalan, waktu perjalanan, arus lalu lintas, dan 

geometri ruas jalan. Survei dilakukan pada hari sibuk dengan asumsi hari sibuk adalah hari 

dengan tingkat pengunjung tertinggi. 

 

Berdasarkan hasil pengolahan data dan analisis data diperoleh hambatan samping pada segmen 

1A sebesar 661,8 dan segmen 2A sebesar 703,6 maka kelas hambatan samping pada segmen 

tersebut adalah tinggi. Segmen 2B hambatan samping mengalami penurunan menjadi sedang 

dengan total hambatan samping sebesar 461,1. Pada segmen 1A tergolong stabil pada jam 

puncaknya dengan nilai DS sebesar 0,59. Pada segmen 1B arus tergolong tidak stabil dengan 

nilai DS sebesar 0,90. Pada segmen 2A arus mendekati tidak stabil dengan nilai DS sebesar 

0,83, dan pada segmen 2B arus tergolong macet dengan nilai DS sebesar 1,16. Kinerja Jalan 

Cihampelas tergolong jenuh karena nilai DS terbesar pada segmen 1B dan 2B mengalami 

peningkatan dari analisis sebelumnya pada Tahun 2011. 

 

 

Kata kunci: kinerja jalan, kecepatan, derajat kejenuhan, teras Cihampelas, tingkat pelayanan. 
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ABSTRACT 

 

Cihampelas district is a much liked tour venue in Bandung City. At first Cihampelas was a 

residence zone but by industrial trading progress in Bandung City, Cihampelas transformed 

into a commercial zone. That caused number of traveler and traffic at Jalan Cihampelas 

increased annually. This condition caused the government in 2016 developed a Skywalk in 

Cihampelas to decrease the increasing traffic delay in Cihampelas. Skywalk development could 

decrease the side friction, such as pedestrian and marketers that usually throng Jalan 

Cihampelas side road. Besides skywalk also facilitate the pedestrian and marketers. 

 

This survey objective are to evaluate the travel time spent and travel time delay that happen at 

Jalan Cihampelas and evaluate degree of saturation of the road lane after the skywalk existed. 

Road lanes observed were road lane between Jalan Bapak Husein to Jalan Eyckman and road 

lane between Jalan Prof. Eykman to Jalan Samyudo. Data which observed are time elapsed, 

travel time, traffic flow, and road lane geometry. Survey was done on busy day with the most 

visitor number assumption. 

 

Based on the result of data processed and analyzed data obtained side constraint on segment 

1A equal to 661,8 and segment 2A equal to 703,6 then class of side resistance in segment is 

high. Segment 2B side barriers decreased to moderate with total side resistance by 461.1. In 

segment 1A classified stable at peak hour with the value of DS equal to 0,59. On 1B segment 

the current is unstable with a DS value of 0.90. In segment 2A the current approaching is 

unstable with 0,83 DS value, and on 2B segment the flow classified as jammed with 1,19 degree 

of saturation value. Cihampelas Road Performance is classified as saturated because the 

largest DS value on segment 1B and 2B has increased from the previous analysis in 2011 
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