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ABSTRAK 

 
  Arus lalu lintas  perkotaan saat ini hampir disetiap ruas  jalan 
memiliki arus yang cukup padat. Hal ini disebabkan karena semakin 
berkembangnya teknologi dan semakin banyaknya jumlah penduduk yang 
mengakibatkan meningkatkan kebutuhan transportasi. 
  Pada tugas akhir ini dilakukan studi tingkat kinerja jalan 
Cipaganti- jalan Prof.Eyckman  dan jalan yang ada disekitarnya dengan 
menggunakan metode Manual kapasitas Jalan Indonesia 1997 (MKJI 1997). 
Dasar dilakukannya studi ini karena arus lalu lintas pada hari tertentu dan jam 
tertentu jalan ini ditutup dengan suatu kepentingan tertentu. 
 Survei dilaksanakan untuk mengukur volume, waktu tempuh dan data 
geometrik jalan dengan menggunakan : stopwatch, meteran, blangko data, 
dan counter. Survei volume dan waktu tempuh kendaraan dilakukan selama 
tiga minggu,  setiap hari Jumat yaitu tanggal 17 Oktober 2003,  24 Oktober 
2003, 31 Oktober 2003 dan dilakukan sebelum,sesudah dan pada saat jalan 
Cipaganti ditutup. Dalam studi ini parameter yang dihitung adalah : kapasitas, 
derajat kejenuhan, kecepatan arus bebas, dan kecepatan tempuh dengan 
menggunakan Manual kapasitas Jalan Indonesia 1997 (MKJI 1997).  
 Dari hasil penelitian didapatkan bahwa derajat kejenuhan pada setiap 
segmen berkisar antara 0,09 sampai 0,19. Hal ini berarti bahwa arus lalu 
lintas yang ada disetiap segmen tidak padat dan kendaraan dapat mendahului 
satu sama lain setiap saat. Kecepatan hasil survei lebih kecil dari kecepatan 
tempuh hasil perhitungan, dan kecepatan arus bebasnya berkisar antara 40.91 
km/jam sampai 60.77 km/jam. 
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C  =  Kapasitas 

Co  =  Kapasitas Dasar 

d  =  Jarak 

D  =  Kerapatan Lalu Lintas 

DS  =  Derajat Kejenuhan 

emp  = ekivalensi mobil penumpang 

FCBWB =  Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Lebar Jalur lalu lintas 

FCcs =  Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Ukuran Kota              

FCBSF B = Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Hambatan Samping 

dengan Bahu 

FCBSPB =  Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Pemisah Arah 

FV =  Kecepatan arus Bebas Kendaraan Ringan Pada Kondisi          

Lapangan 

FVBO B               =   Kecepatan Arus Bebas Dasar Kendaran Ringan Pada             

Jalan  yang Diamati 

FVBWB =  Penyesuaian Kecepatan untuk Lebar Jalan 

FFVBSFB    = Faktor penyesuaian untuk Hambatan Samping dan Lebar 

Bahu atau Jarak Kereb Penghalang 

FFVBCSB =  Faktor Penyesuaian Kecepatan untuk Ukuran Kota 

HV  =  Kendaraan Berat 

LV  =  Kendaraan Ringan 

MC  =  Sepeda Motor 



n  =  Jumlah Kendaraan 

Q  =  Arus Lalu Lintas 

smp  =  Satuan Mobil Penumpang 

t  =   Waktu Tempuh 

T  =  Waktu Pengamatan 

U  =  Kecepatan 

UM  =  Kendaraan Tak Bermotor 

Us   =  Kecepatan Rata-Rata Ruang 

Ut   =  Kecepatan Rata-Rata Sesaat 

WBcB  =  Lebar Jalur Lalu Lintas 

WBkB  =  Jarak Penghalang Kereb 

WBsB  =  Lebar Bahu 
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