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ABSTRAK

Transportasi perkotaan telah mengalami perubahan yang sangat besar baik itu
dari segi bentuk maupun dari segi kebutuhannya. Untuk mengetahui perilaku lalu
lintas pada suatu ruas jalan harus didasari oleh hubungan parameter lalu lintas yaitu
hubungan antara kecepatan, volume, dan kerapatan.

Tugas Akhir ini membahas hubungan variabel kecepatan, volume, dan
kerapatan lalu lintas di ruas jalan Bojong Raya dengan kondisi permukaan jalan baik
(jalan yang mulus dan tidak berlubang), dan jalan rusak (jalan yang berlubang-
lubang), kemudian membandingkan pengaruh kedua kondisi permukaan jalan
tersebut kepada hubungan variabel kecepatan, volume, dan kerapatan.

Survei dilaksanakan untuk mengukur data geometrik dan kondisi permukaan
jalan, volume, dan waktu tempuh dengan menggunakan : stopwatch, meteran,
blangko data, counter, balok referensi, dan baji pengukur. Survei volume dan waktu
tempuh kendaraan dilakukan pada hari Kamis tanggal 10 April 2003 dan dilakukan
pada saat jam sibuk (07.00 — 09.00, 11.00 — 13.00, dan 16.00 — 18.00).

Berdasarkan hasil analisis yang telah dilakukan dapat disimpulkan bahwa dari
arah Timur ke Barat akibat kerusakan permukaan jalan dengan nilai IRI sebesar
11,692 ,dan RCI sebesar 3,332 terjadi penurunan volume maksimum sekitar 52,52 %,
dan penurunan kecepatan maksimum sekitar 50,23 %. Dari arah Barat ke Timur
akibat kerusakan permukaan jalan dengan nilai IRI sebesar 10,549 ,dan RCI sebesar
3,710 terjadi penurunan volume maksimum sekitar 49,61 %, dan penurunan
kecepatan maksimum sekitar 52,25 %. Untuk 2 arah akibat kerusakan permukaan
jalan terjadi penurunan volume maksimum sekitar 47,37 %, dan  penurunan
kecepatan  maksimum  sekitar 53,41 %. Secara menyeluruh dapat disimpulkan
bahwa pada kerapatan yang sama diperoleh kecepatan kendaraan pada jalan baik
lebih tinggi daripada jalan rusak, pada kecepatan yang sama diperoleh volume
kendaraan pada jalan baik lebih tinggi daripada jalan rusak, pada kerapatan yang
sama diperoleh volume kendaraan pada jalan baik lebih tinggi daripada jalan rusak.
Untuk itu secara keseluruhan dapat disimpulkan bahwa kondisi permukaan jalan
sangat mempengaruhi karakteristik lalu lintas.
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D =  Kerapatan Lalu Lintas

Dj =  Kerapatan Pada Saat Maksimum

Dm =  Kerapatan Pada Saat Volume Maksimum

emp = Ekivalen Mobil Penumpang

HV =  Kendaraan Berat

IRI = International Roughness Index

Kkend = Komposisi kendaraan berdasarkan jenis kendaraan
L = Panjang Ruas Jalan

LV =  Kendaraan Ringan

MC = Sepeda Motor

n = Jumlah Kendaraan

RCI = Indek Kondisi Kekasaran Jalan

smp = Satuan Mobil penumpang

t = Waktu Tempuh

U = Kecepatan

Ur =  Kecepatan Rata-rata Ruang Keadaan Arus Bebas
Ui =  Kecepatan Setempat

UM =  Kendaraan Tak Bermotor

Un =  Kecepatan Pada Saat Volume Maksimum

Ug =  Kecepatan Rata - Rata Ruang
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Us HV

Us LV

Us MC

Us SMP

Vi

Kecepatan rata-rata ruang jenis kendaraan berat
Kecepatan rata-rata ruang jenis kendaraan ringan
Kecepatan rata-rata ruang jenis sepeda motor
Kecepatan rata-rata ruang satuan mobil penumpang
Volume Lalu Lintas

Volume Maksimum

Jarak yang Ditempuh
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